VA.G Service.

LT 40/45
6-Zylinder-
Dieselmotor.

Konstruktion und Funktion.

Selbststudienprogramm Nr. 22.

Kundendienst,



LT 40/45.
6-Zylinder - Dieselmotor.

Mit dem LT 40/45 wird das Mutzfahrzeungangebot nach cben erweitert.
Den LT 40/45 gibt es mur mit langem Radstand und

wahlweise mit dem neuen 6-Zylinder-Diesslmotor oder

dem schon bekarnten Ottomobtor.
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inhait.

6-Zylinder-Dieselmotor.
Kiihlsystem.
Kraftstoffversorgung.
Verteilereinspritzpumpe.
Yorgliihautomatik.
5-Gang-Schaltgetriebe.
Schaltung.

Vorderachse.
Hinterachse.




6-2ylinder - Dieselmotor.

Dieser Motor arbeitet wie der 1,5-1-Dieselmotor nach dem Wirbel kamerverfahren.

Dieses Verbrennmingsverfahren ist der ginstigste Kompromil zwlschen Leishung,
Eraftetof fverbrauch und Laufruhe.
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Seine Daten.

Kennbuchstabe CP

Bohrung 76,50 mm @

Hub 86,40 mm

Hubraum 2384 ccm
Verdichtung 23

Leistung 55 kw / 4500/min.
Direhmoment 142 ¥m / 3000/min.

Ziindfolge 1-5-3-6-2~4



Zylinderblock.

Der Eylinderblock ist aus GrauguB gefertigt. Das Geh¥use ist innen und auBen
stark verrippt und dadurch besonders verwindungsstaif.

Gahfuga fir
Kihilmittel pumpe

Gahduse FiUr
Kuhilmittelregler



Schwingungsddmpfer. Kurbelwelle.

Die Furbelwelle ist geschmiedet und im Zvlinderblock siebenmal gelagert,

Vormn auf der Kurbelwelle

sltzt ein Schwinqungsdinpfer,

Die Drehschwingungen der
Furbelwelle warden dadurch
weitgehend unterdriickt.

Der Schwinqungsdimpfer dient
gleichzeitig als Keilriemenscheibe.

Schwungring

Gummi schicht

Festscheibe




Schwungrad.

X=Markisrung

2. 7T.=Mazki & runfg

Stifte flr Drehzahlmessung
iber O.T.-Geber

Das Schwungrad fiir den 6-Zylinder-Dieselmotor ist mit einem "X" in der Néhe
der 0.T.-Markiening gekennzeichnet. Dadurch unterscheidet es sich Suferlich
vom Schwungrad das 5-Zylinder-Dieselmotors. Die Bohnmgen in der Furbelwelle
und im Schwungrad sind so versetzt, daf eine falsche Montage ausgeschlossen ist.



Zylinderkopf.

Der Zylinderkopf ist aus Aluminium gefertigt. Die Grife der Hirbe],}cahmer
mit dem Wirbelkammereinsatz ist auf das grifere Zylindervolumen abgestimmt.

Antriebsrad fir
Verteillersinspritzpumpe

Nockenwellenrad

Flansch Flr
Vakuumpumpe

Einspritzdise

GFluhkerze

Zylinderkopfdichtung

gylinderkopfdichtungen gibt es in drei Stlirken.
Bitte Reparaturhinwelse beachten.




Vakuumpumpe.

Dieselmotore erzeugen im Saugrohr wenig Unterdruck, welil die Loft ungedrosselt
einstrémt. Den erforderlichen Unterdruck fir den Bremskraftwerstirker liefert
eine Vakuumpumee .

Die Vakinmmpumpe wind {lber einen Keilriemen von der Hurbelwelle angetrieben.

Vakuumpumpe

Einstellscheiban

Fum Ans— und Einban

und zum Nachspanren des Eellriemens

muf die Bufere HElfte der EKellriemenscheibe
abgencimmen werden,

Durch Herausnehmen von Einstellscheiben
wird der Heilriemen stirker gespannt.
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Kihlsystem.

Das ist neu.

Der Musgleichbehdlter mit Entliiftungsventil und Entliif tungsschlasch.
Damit kann das Kihlsystem blasenfrei entliiftet werden.

enkliftungsschlauch Entliftungsventil
Ausgleichbehilter

Kilhler

So funktioniert es.

Das Kihlsystem wird bei gefiffnetem Entliftungsventil
gefiillt. Die Heizungsrequlierung muf ganz gatiffnet sein.
Die Luft kann {lber den Entlilftungsschlauch und das
Entliifftungsventil entweichen.



Ausgleichbehilter
stems mif das Entliiftungsventil geschlossen werden,

Mach dem Bef{illen des Kihlsy
damit der Entliiftungsschlauch keinen Nebenschluf fiir das Kihl- und Heimingssystem
bildet. Die Heizleistung wiirde geringer.

Eptliiftungsventil

1



Olkreislauf.

Zur Schmierung soll nur ein Marken HD 01 fiir Dieselmotors
mit der Bezeichmung "OC" oder "D" verwendet werden.

Flillmenge mit Filterwechsal 6,
Flillmenge chne Filterwechsel & Temperaturfihler fir
Kihlmitteltemperatur

Temperaturfihler fur —%
Vorglihautomatik
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I— Gldruckschal tar

(bardreckventil

Kurzschlufventil

So funktioniert es.

Das Uberdruckventil verhindart =u hchen Druck und damit
Undichtigkeiten an Dichtungen und Verbindungsstellen.
Das FurzschluBventil im {01filter

sichert die Ulversorgung bei verstopftem Filter.

Disen im Zylinderkopf mit kalibrierten Bohrungen

sichern die Schmiernmg des Ventiltriebs.

Das abtropfends 01

wird auf den Flichen des Eylinderkopfes zusHtzlich gekihlt.




Kraftstoffversorgung.

Der Fraftstoff wird von der selbstansaugenden Verteilereinspritzpumpe
iber das Kraftstoffilter angesaugt.

Kraftstoffilter
Verteilereinspritzpumpe mit Wasserabscheider

i

I & E A T —— - ]

; Lt S ORREE :
Einspritzdiise Riicklauf- = | E

ledtung

Eraftstoffbehil tar Zusatzwasserabscheider

Bei einigen Exportfahrzeugen befindet sich ein Zusatzwasserabscheider vorn
links im Radhaus. Die Wasserabscheider miissen in regelmifiigen Abstinden

gewartet werden.
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Verteilereinspritzpumpe.

Die Verteilereinspritzpumpe ist mit einer Konsole am Zylinderblock angeschraubt.
Langl&cher gestatten ein Verschisben der Konsole.

Der Zahnriemen zum Antrieb der Verteilereinspritzpumpe

wird durch Verschisben der Konsole nachgespannt.

Abdeckung

terteiler=-
ginspritzpumpa

Konsole

Werden Zahnriemen emeuert oder nachgespannt,
mifi der Frderbeginn gepriift

und gegebenenfalls neu eingestellt werden.
Fiir den 6-Zylinder-Dieselmotor

gelten nene Einstellwerte.




Die Verteilereinspritzpumpe ist anf den &-Eylinder-Motor abgestimmt.
Hubscheibe und Spritzversteller wurden weiterentwickelt.
adurch kannte auf die handbetdtigte Kaltstarthilfe verzichtet wepden.

Einstellschrauvbe

(ﬂ fur Leerlauf
N S

Einstellschraubs filr
Hachstdrehzahl

Die Einstellung der Leerlauf- und Hichstdrehzahl
erfolgt mit den Einstellschrauben.

1>
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Drehzahiregelung.

Mit dem Flishkraftregler werden die Einspritzmengen fiir den Kaltstart,
den Leerlauf, alle Zwischendrehzahlen und die Hichstdrehzahl dosiert.

Das ist neu.

Die Regelfeder ist nicht vorgespannt. Sie ist zwischen dem Betdtigungs-—

und Spanmhebel eingehdingt. Durch Betitigung des Gaspedals wird die
Regelfeder gespannt und die Drehzahl entsprechend verdndert.

Regelfeder
Starthebal

Blatefadar

Regalaschisber

Vertellerkolben

Abregel boh rung

Leerlaulffeder

Spannhebel

Reglermuffes

Hub Leerlauf

Hub Startmenge

So funktioniert es.

Kaltstart

Bel stehendem Motor schisbt die
Blattfeder den Starthebel nach links;
Vollgas am Gaspedal vergrofert

den Weg.

Dadurch bewegt sich der Regelschisher
besonders weit nach rechts.

Der Verteilerkolben mal sinen sshr
langen Hub machen, bis dis Abregel-
bohrung frei wird.

Fiir den Kaltstart wird eine grilfere
Kraftstoffmenge auugemessen.

Leerlauf

Dreht der Motor hoch, gehen dle
Flishgewichte auseinander.

Die Reglermiffe legt den Start=
hebal an den Spannhebsl , der sich
an der Leerlaunffedar abstiitzt.
Dadurch bewegt sich der Regel-
schisbar nach links.

Die Abregelbohrung wird cberhalb
der Leerlaufdrehzahl gefffnet.
Die Drehzahlregelung erfolgt

bei ausgewogenem KEraftverhdlinis
ewischen Leerlauffeder und Fliesh-
gewlchten.



Leerlauffeder

Regelfeder

Regelschieber

Hub Teillast

Anschlagschraube

Hurrektur--j
hebal

Hub Vollast

biz zur Uffnong der Abregelbchrungen
wird grifer.
Die Drehizahl steigt an.

Vollast

Bai Vollgasheschleaniourg
wird durch die Federspanmirg
der Spannhebel

ganz nach links gezogen.

Der Regelschisber

geht weit nach rechts in
Richtung Vollast.

Der Verteilerkolben macht
einen noch lidngeren Hub
bevor die Rbregelbchmumgen Sffnen.
Der Motor dreht hoch, bis bel
Hichstdrehzahl {ber
Fliehkraft und Federkraft
abgeregelt wird.

Druckfeder

Der Forrekturhebel wird von der
Druckfeder immer an der An-
echlagechraube gehalten.

Die Einstellung der Schraube
kann mar auf dem Pumpenpriif-
stand erfolgen.

Mit einfachen Mitteln ist das
in der Werkstatt nicht miglich.
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VorglUhautomatik.

Die Vorglihautomatik erleichtert den Kaltstart. Ein Temperaturfithler
am Zylinderkopf gibt den dafiir erforderlichen Impuls.

So funktioniert es.
Ziindanlalfischalter

I

Temperaturgeber

Relais

Gliithkerzen

B0 OO0 N

Vorgliih-Kontrollampe

[] Relais
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Vorglih-Kontrollampe

Durch Einschalten der Zindurg

gelangt Spannung vwom Zindanlafschalter

an Klemme B6 des Relais.

Bei einer Kithlmittel temperatur unter 50°C
gibt der Temperaturgeber ein Signal aum
Felais. Die Vorglih-Fontrollampe lsuchtet
auf.

Im Relais wird Klemme 86 ilber Klemme 85

an Masse gelegt. Das Relais zisht an.
Klemme 30 wird mit Klemme 87 verbunden.

pie Glihkerzen werden iiber die Sichenandgen
mit Spanming versorgl.

Erlischt die Vorglih-Kontrollampe

ist die Starttemperatur erreicht.

Der Motor kann gestartet werden.

Wihrend des Starbwmrganges

wird weitergegliiht, weil das Relais

fiber Klemme 50 Spanmng erhilt.

Ist der Motor angesprundgen,

wird mit dem Ansschalten des Anlassers
auch Klemme 50 spannungslos

und damit das Vorglithen beendet.

Wird nach dem Erl8schen der Vorglilh-¥ontrollampe
nicht gestartet, schaltet eine Elektronik im
Relais das Weiterglihen nach 10-20 Sekunden
ab. Dadurch wird die Batterie nicht unnitig
belastet.



fundanlafschalter

Relais

S2icherung

Temperaturgeber

Vorglihkontrol lampe

Glidhkarzen

Kl. 15

| 5 & T E ¥ B naz 3 HIE 1S Fr B @ o]
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5-Gang-Schaltgetriebe.

Der LT 40/45 wird serienmi@fig mit einem vollsynchronisierten
S-Gang-Schal tgetriesbe ansgeriistet.

Das Vorgelege wurde verlingert. Diese Verlingerung nimmt
dernn 1. und Ricowirtsgang auf.

Im Getriebegehiuse sind der 2., 3., 4. und 5. Gang
untergebracht.

Die lbersetzungen vam 1. bis 4. Gang sind weiter
unterteilt. Die des 5. Ganges entspricht der
thersetmung des bisherigen 4. Ganges.

Schiabemuffe iy
4. wnd 5. Gang

murch das 5-Gang-Schaltgetriebe karn
leichter angefahren und besser Antrisbowelle
beschleunigt werden.

Kupplungsgehduse



Sohisbepuffe fur
2. und 3. Gang

Getrisbagahiuse
vargelege

%”fﬁ"!fiﬂﬂ

|I%-#ﬂ_-

g

T
T4

Jl

Getriebegahduse

Sghisbhemuffe Fir
synchranisiertan
. und RUcEkwzrtsgang

Abtrishswalle

Riicklaufrad

So funktioniert es.

Die Antriebswelle treibt das Vorgelege an.
Die "losrider® des Hicosirtsganges

und der Vorwdrtsgiinge laufen "leer" mit.
Darch Schalten der Schiebemiffen

warden Vorgelege und Abtriebswelle

fiir den gewdhlten Gang formschliissig.

Das Drehmorent wird auf die Abtriebswelle
bertragen.

Im flinften Gang wird durch die Schisbemiffe
Antricbswelle und Abtriebswelle verbunden.
Das Drehmoment wird direkt {bertragen.
vorgelege und "Losriider" laufen leer mit.
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2.4
R 35
1
Schal cschema
Schaltﬁcbcl—
Oberteil

Schaltfinger

So funktioniert es.

Beli der Wihlbeweoung

bewegt sich das Schal thebelcberteil
saitlich im Mntertedl.

Dadurch filhrt die Schaltstange
eine Drehbewequng aus

und versetzt die Schaltwelle

in eine senkrechts Bewegung.

Der Schaltfinger bewegt sich

in den Gassen -

der Schaltstangen 2/3 und 4/5.
Im Leerlauf driickt eine Feder

den Schalthebel in die Gasse 4./5.

Feder fiir 1. und

s
Anschlag Fiir i ALY Gokws rtagandg
Riickwirtogangaperrs
. ﬁ;\h_ ——
klemmgchraube @
Schalthebslunterteal

22

Lager fir Schal thewegung



Um die Gasse 1. Gang und Riickwiirtsgang zu erreichen, muf der Schalthebel
getaucht und nach links zum fnschlag gedriickt werden. Zisht man den
Schalthebel nach hinten, wird der erste Gang eingelegt.

Den Rickwirtsgang erreicht man, wenn der Schalthebsl emeut getaucht

und bei Linksanschlag nach vorn bewegt wird. Dadurch ist es nicht miglich,
ungewollt wom 1. in den Rickwiirtsgang zu schalten.

Die einstellbare Rickwdrtsgangsperre wird durch den zweliten Tauwchvorgang
wirkungslos.

Schisbemuffe Fir
Schaltstangs fir synchronisierten
1. und Rickwirtsgang 1. und BRickwdrtsgang

IS

TR

=

Schal twelle Ricklaufrad
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Vorderachse.

Die Vorderachse als Starrachse ist fiir griifere Gesamtgewichte ausgelegt.
Die Achse ist mit Blattfedern am Rahmen befestigt.

Der AchskBirper ist ein Schmiedeteil und als Faustachse ausgebildet.

Der ebenfalls geschmiedete BRchsschenkel ist {lber einen Achsschenkelbolzen
mit dem Achskbrper verbunden, Eine ungeteilte Spurstange {bertr3gt die TLenkkrifte.

Der Stabilisator vermindert die Neigung des Aufbaus und verbessert die Strafenlage.

Stofdampfer

Blactfeder

Lenkgetriebe

as Lenkgetrisbe wurde vergrifert, um die erforderlichen Lenkkrédfte aufzubringen.
Einstellung umd Funktion haben sich nicht verdndert.



Achsschenkel.

Zwischen der Faust des Achskiirpers und der Gabel des Achsschenkels ist ein
Drucklager eingsbaunt. Das Drucklager nimmt die axialen Krdfte auf und
erleichtert die Lenkarbeit.

Vorhandenes Exialspiel wird durch den Einbau einer entsprechenden
Asgleichsecheibe besaitigt.

Die Lippendichtungen verhindern, daf Schmitz in die Buchsen gelangt.

Deckel

O=Ring

Buchse

Lippendichtung

_—
Achggchenkel Achskdrper
Ausgleichacheibe
—
bPrucklager
Schmiernippeal
Sprengring
Das ist neu.

Die Lagerstellen der Achsschenkel sind in den vorgesshenen Abstinden
zu schmieren.
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Hinterachse.

Dar Hinterachskiirper fiir den LT 40/45 wurde verstiirkt. Die Achsrchre haben
einen griferen Durchmesser. Das Gehduse fiir das Ausglelichgetriebe wurde
verbreitert und im Durchmesser vergrdfert. Ein Stabilisator

mindert die Heligung des Aufbaus und verbessert die

Strafenlage. Federung und Démpfung wurden nen abgestimmt.




Ausgleichgetriebe.

Tellerrad, Triebling und das fusgleichgetrisbegehiuse warden verstirkt.

Das ist neu. ‘

Das hithere Drehmoment wird anstelle wvon 2, durch 4 Ausgleichkegel rdder lbertragen.
Die zusdtzlichen Misgleichkegelrfder laufen auf einer geteilten Achse,

Gesichert werden die geteilten Achsen durch die Tellerradschrauben, mit denen
auch das pusgleichgehiunse msammengeschraubt wird.

Getellce Achse

Eleing Grofde
Ausgleichkegelrdder Ausgleichkegelrdder

Trisheitsa fiir Otte- und Diesslmoteren sind unterschiedlich.
Bitte beachten Sie die Reparaturhinweisze und die technischen Daten
im Reparaturleitfaden.
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Ausgleichgetriebe.

Das ist neu.

Gleitstein als Drehmomentstiitze am Tellerrad.

Tallarrad

Einstellschraube

Gleitstein

So funktioniert es.

Beim Anfahren im Geliinde und am Berg werden wvom Triebling besonders
hohe Driicke auf das Tellerrad Ubertragen. Der einstellbare Gleitstein
verhindexrt ein Ausweichen des Tellerrades. Damit wird worzeitiger
Werschleif der Zahnflarken vermieden.



Rindelung

Einstellschraube
fur Gleitstein

Sicherungskappe auf
Sechskantmutter -

Sichernung filr Trieblingsmitter

Eine der Trieblingsmitter nachgeformte Sicherungskappe wird ilber die Mutter
gedriickt. Eine Riindelung am Triebling wird dabei in den runden Teil der
Sichenngskappe gepreft. Die Rindelung verhindert ein L&sen der Mutter.

Die Sichenungskappe darf nur einmal verwendet werden.



Diese Selbststudienprogramme sind bisher erschienen:

B Lernen sie die lechnik des Passat kennen.
Ol DenMotor. IYie Achsen. | Iren Yergaser.
Die Heizung. [Yie Bremsen. Die Elektrik.
Das Getriebe. [Die Lenkung. Den Aufbau.

die Technik der L-Jetronik.
der Sciroccon.
der Goll.

dler Andi 50,
Antomatik-Getriebe Nic Volkswagen und Aodi.

der Pialo.

der LT,
dic K-Jetronic.

der LT-1eselmotor.

Audi LINKYTT,
Y ¥W-Dhieselmotor 1.51.
Servolenkung.

Audi L5 E.
Stenerung der Heirung und Klimaanlage im Audi 1040,

MNiveauregelung im Audi 14,

Klimaanlage im Audi 1000,

S-Falinder-Dieselmotor.

Geschwindigheitsregelaniage im Audi 104,

Mar Giir den internen Gebrsch inmerhallb der YA G Crganisation.
1 Valkswagen AG, 'I-'I-'ul‘:l:l-urg.__

Alle Rechie sowie techmische Amlermngen vorbehalien,

AU TR0, 53T M Teehmischicr Seand Okicher 1978,
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